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Politiche governative per una mobilita piu ecologia:
interventi inefficaci?

Serena Boccardo e Hans Verboven

Abstract

Our mobility comes at a price. Environmental andaloexternalities along with dwindling suppliesfofsil fu-

els urge governments and industry to respond. Aelients such as the Euro 1/6 classification systedhthe
European C@reduction plans are examples of how constructans effectively be forced into producing
greenercars. But also the consumers are curbed into sus®inable mobility by both incentive as punitae
tions. After a brief assessment of the major ex@ras of our mobility, we will analyse the act®to promote
greenercars taken by the European Union (aimed at thesitngd) and national governments (aimed at consum-
ers). Comparison will be made between Belgiumyltald Germany, three representative European dgesintr
Though the EU’s supply-oriented legislation prosfsccessful, we will find that most national consume
oriented policies fall short of achieving an eféict result. Therefore we conclude that a uniformoRaan taxa-
tion and incentive program is desirable.

Abstract

La mobilita ha un suo prezzo: i combustibili fossilstanno progressivamente esaurendo e gli ieffietbientali
e sociali che derivano dal loro utilizzo richieddfemdozione di misure rigide. L'Unione Europea det un ot-
timo record in proposito: conquiste come il sistedhalassificazione in categorie Euro 1- 6 e i racprogram-
mi per la riduzione di C@sono esempi di misure efficaci, che dimostranontudiintervento dei governi sia
importante per sensibilizzare le case automohihgtin proposito.

Negli ultimi anni, i consumatori stanno avendo ¢egbilita di utilizzare automobili piu rispettodell'ambiente.
Per rimediare all’eccessivo inquinamento, i govéniioducono tasse che scoraggiano l'uso di aatdizionali
e propongono incentivi che favoriscono 'acquist@dto ecologiche; non vi € tuttavia alcun disegomune
europeo in tal senso.

Dopo una breve rassegna sui principali costi anthiiea sociali della mobilita, analizzeremo gliententi di
alcuni governi in favore di un sistema di traspg@tivato piu sostenibile, evidenziando la variet@ldapprocci
finora utilizzati e il bisogno di un sistema digifmento comune per I'Europa. Inoltre valuterengdfiacia del-
le misure introdotte a livello nazionale, prendeim@same tre Paesi: il Belgio, I'ltalia e la Genmalnsieme,
questi tre Paesi forniscono un quadro rappresgotdigli interventi governativi a favore di una rilioh ecolo-
gicamente sostenibile. Cio che quest’analisi sppne di evidenziare, poi, € la necessita di isétun sistema di
tassazione uniforme a livello europeo.

1 - Costi per la collettivita mente, del 22% della G@omplessivamente presente
nell’atmosfera. (Fig. 1)
1.1 -Costi ambientali Comunque, nonostante il problema delle emis-

sioni di CQ nell'aria non riguarda esclusivamente il

settore automobilistico, focalizzare I'attenzione d

esso e fondamentale, considerando che la domanda

globale di trasporto privato su strada aumentera di

circa il 45% entro il 2030. (IEA 2010, p.10)
L'inquinamento atmosferico, comunque, non €

P i solo una questione di GOAItri inquinanti sono il
che causa l'inquinamento dell'aria e in second@tuo monossido di carbonio (CO), gli ossidi di azoto
— cosa pit importante — il trasporto (su stradee@e oy " il drocarburi (HC) e le polveri sottilita-

marittimo insieme) & responsabile, approssimativa- .
mente nocive.

L’automobile & solitamente ritenuta la principat#-c
pevole dellinquinamento atmosferico, soprattutto a
causa delle emissioni di GOevidentemente legate
all'utilizzo di combustibili fossili.

Ma prima di tutto la C@non é l'unico fattore
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Fig. 1 — Emissioni globali di CQlerivanti da com- Per i produttori, i grandi investimenti in ricerea
bustibili fossili classificate per settore di enisse sviluppo non sono privi di rischi e il successo €&
tutt’altro che assicurato. Ci si chiede anche ia oti-
sura le alternative piu promettenti siano realidzab
vasta scala.

In ogni caso, affinché I'approccio sia coordinato,
e necessario l'intervento dei governi per preparare
adeguatamente la fase di transizione.

Le automobili elettriche si muovono grazie a bat-
terie ricaricabili. Attualmente la tecnologia é rapi-
do sviluppo e il problema principale da risolvere &
aumentare la capacita delle batterie stesse.

Per fornire un’alternativa di scelta realistica ai
= . motori a combustione tradizionale, bisogna estender
Fonte: IEA 2010 la distanza percorribile oltre gli attuali 100 Kiay-
mentare I'autonomia delle batterie, e progettare- ad

Queste sostanze e questi gas inquinanti non songuati canali di distribuzione affinché consentano d
pero direttamente connessi al consumo di un veicoloaccelerare i tempi di ricarica.
come invece lo € la GO Saranno percio per lo piu i veicoli ibridi, come la

In particolare, la quantita di altri gas e di sosta Toyota Prius, a guadagnare terreno sul mercato.
ze dannose emesse da un autoveicolo & determinata Nel corso dei prossimi anni, comunque, la gam-
dalla progettazione tecnica, dalla condizione déadal ma di auto elettriche e ibride a disposizione diggn
manutenzione del motore e da altri fattori; memare sufficientemente vasta da consentire a un numero
guida, la distanza media percorsa e fattori amblent sempre maggiore di persone di considerare l'auto e-
esterni (come la temperatura) concorrono al ritasci lettrica come una valida alternativa a quella triadi
di CO,. La normativa europea sulle emissioni Euro 1-nale.

6, che prenderemo in esame nel terzo paragrafo di Le auto ibride combinano un motore tradizionale
quest’analisi, si occupa proprio di regolare lagoes-  con uno elettrico a bassa velocita (da usare ta)cit

Residential .
% A A Othar*

. -\Tn%
|f/\\\Q‘

siva riduzione di questi gas. Le batterie del motore elettrico, che si ricaricann
. - tonomamente con la frenata, sono un esempio di rica
1.2 -Costi sociali rica automatica.

Le automobili ibride sono ovviamente piu eco-
Secondo I'Agenzia Europea per 'Ambiente (EEA), il nomiche da alimentare rispetto alle auto similieas
numero delle vittime e dei Superstiti da incidestta- Zina, ma non dovremmo aspettarci miracoli.
dali rappresenta in termini di costo il 29% deitcos Auto elettriche al 100% consumano energia elet-
totali del traffico stradale. (MarkOViC—ChenaiS,OZ.O trica e qu|nd| le emissioni di CGono solo apparen-
p.12) Ma la nostra mobilita miete vittime anche in temente pari a zero: il processo di produzione-di e
modo indiretto: |'inquinament0 ambientale derivantenergia elettrica necessario per ricaricare le batte
dai trasporti (per fare un esempio concreto) €a@sp comporta comunque emissioni di €6 solo quando
sabile di piu di un quarto di tutte le malattiey®®i-  |energia verra generata grazie alla potenza dnphn
bili. Le malattie delle vie respiratorie sono iMe i solari, di una centrale nucleare, di pale edichdi
alla lista; seguono stress, costi di congestioeefb  turbine idroelettriche, si potra dire che l'autaasa
perso in coda nel traffico per esempio), impoverime completamente priva di emissioni.
to del paesaggio e rumore, che sono solo alcurdi deg A contrario, I'energia che deriva da un impianto
effetti negativi meno noti legati alla mobilita @ec  tradizionale, dove viene per esempio bruciato carbo
invece dovrebbero essere tenuti in considerazioneye, rende I'auto priva di emissioni di g6olo local-
(De Borger et al. 2001) mente, ossia dove essa viene utilizzata.

Dunque, alla macchina elettrica va riconosciuto
2 — Soluzioni per una mobilita piu sos- il merito di evitare la concentrazione di partidol®

tenibile di CO, nelle zone abitate e quindi di ridurre i proble-
mi di salute.
La ricerca di fonti energetiche rinnovabili & urelle Ma l'auto elettrica sara una soluzione davvero

principali sfide scientifiche ed economiche delec ~ SOStenibile solo quando esistera un sistema che-ci
e richiede una stretta collaborazione tra ingegneriSicuri la qualita dell’elettricita. .
scienziati, governi e altre parti interessate copes, Anche altri fattori legati alla produzione delle
esempio, le compagnie petrolifere in grado di eeali batterie sono importanti, ma su di essi preferizmo

zare i canali di distribuzione della nuova energia. ~ dilungarci.
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3 — Le iniziative dell’'Unione Europea
rivolte ai produttori

Una classica critica al libero mercato consistefaiel
to che le aziende sono colpevoli di tenere i ptigir
sé e scaricare i costi ambientali della loro ativaul
resto della societa. Purtroppo la realta forniscmer
rosi esempi in proposito.

Noi riteniamo che l'affermazione: “Le imprese
pensano di non avere [l'obbligo di
I'ambiente piu e oltre il limite richiesto dallagge”
non sia piu valida al giorno d’'oggi, (Bowie 1990, p
440) e che, al contrario, il concetto di sviluppste-
nibile sia diventato un aspetto importante dellktipo
che aziendali adottate dalle case automobilistiche.

In merito al nostro discorso, riteniamo che l'in-
tervento pubblico sia necessario per sollecitate ta
case automobilistiche a investire in veicoli piwlee

proteggere

401

tale delle auto immesse sul mercato; questo vuel di
che i costruttori potranno si immettere sul mercato
auto con emissioni eccedenti la soglia imposta, ma
tali emissioni dovranno essere compensate dalla pro
duzione di un numero sufficiente di veicoli cheuiq
nino meno.

Lo scopo, infatti, € quello di ridurre le emissioni
su base complessiva e non per singolo veicolo.ita D
rettiva 443 stabilisce anche che le aziende che-sup
rano tale limite debbano essere multate. (EC
443/2009 — Sacconi 2008).

4 — Provvedimenti volti a incoraggiare i
consumatori all’acquisto di auto ecologi-
che

Un altro modo efficace per ridurre le emissionibgle
li di CO, passa certamente attraverso i consumatori. |

gici: senza la pressione dei governi probabilmenteyoverni dispongono di un duplice meccanismo per
cambierebbe molto poco, e i piccoli produttori chejncidere sul comportamento dei consumatori al mo-
investono in tecnologie sostenibili sarebbero seava mento dell’acquisto: offrire incentivi statali pesn-

cati sul mercato dai grossi concorrenti che nom4nn gere pju economica una vettura ecologica, e imporre

vano. Nel 1993 I'Unione europea ha formulato uniasse maggiori sulle vetture meno efficienti pes-sc
programma in sei fasi per ridurre drasticamente;aggiarne I'uso.

I'inquinamento da traffico su strada (tenendo catito
vari agenti inquinanti eccetto che della .qEuro-
pean Council 1991)

La riduzione delle emissioni di G@& ormai di-
ventata una priorita della politica ambientale 't || modello italiano & incoraggiante e fornisce ebnt
Al fine di ridurre |’inquinament0 atmOSfeI’iCO, la buti economici in due direzioni: incentivi per
Commissione Europea ha impOStO nuovi standard a”¢acquist0 di nuove auto eco'ogiche e un premio per

case automobilistiche riguardo alle emissioni d|2CO la rottamazione di un veicolo vecchio (da Euro O a
Entro il 2012 il 65% delle nuove auto immesse sulgyro 2 e piti vecchio del 1999).

mercato non dovra eccedere il limite di 120 g dlgCO L'incentivo & generoso per le auto elettriche:
per veicolo. Per il 2013 I'obiettivo sale al 75%lee 3,500 € (1.500 € di bonus pill 'eventuale premio pe
auto prodotte, nel 2014 diventa dell’'80%, fino a ri |5 rottamazione); ma le auto ibride e quelle a GRL

guardare la totalita della produzione entro il 2015 metano possono contare su un contributo ancora pitl
Il tetto di emissione fissato a 120 g di £@p-  consistente (fino a 5000 €).

presenta la media delle emissioni consentite pter il

4.1 Incentivi Berlino -

Bruxelles)

(Roma

Fig. 2 — La classificazione europea Euro 1-5 (gasol

N and PM emission standards for diesel cars
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Fig. 3 — La politica di incentivazione italiana n2009

Contributi governativi in € senza/con rottamazipee le auto immatricolate prima del 2000
Emissioni di CQ (g/km) — <120 <130 <140 > 14(
Tipo di motore!
Benzina 0/1.500 0/1.500 0/1.500 -
Diesel 0/1.500 0/1.500 - -

Gpl 2.000/3.500 1.500/3.000 1.500/3.00( 1.500
Metano 3.500/5.000 1.500/3.000 1.500/3.00 1.500
Ibride 3.500/5.000 1.500/3.000 1.500/3.00( 1.500

Incentivi per trasformare auto a benzina in aliraeitne a GPL 0 a metano: 500 € per il Gpl e 656r€lp

metano.

Auto a benzina e a diesel danno ancora diritto adeciso di entrare in azione: ha voluto incoragglare
un premio di 1.500 € di rottamazione a secondadell vendite attraverso un premio di rottamazione (0 Um-
emissioni, ma non sono ammesse all'eco-premioweltpramie) di 2.500 €.

(Piastrellino 2008) Il premio & stato inserito nel piano di ripresa e-

In Belgio, le auto con emissioni di G@hferiori conomica “Konjunkturpaket 11"

a 115 g/km ottengono un rimborso sulle spese Il fatto che le vetture vecchie (di eta superiare a
d’acquisto. nove anni) siano state sostituite da veicoli steshda

Si pud beneficiare di uno sconto del 15 % sulEuro 4 ha reso il parco veicoli notevolmente meno
prezzo, fino a un massimo di 4.540 €, quando l'autdanquinante.
nuova emette meno di 105 g/km. Gli acquirenti di un Fatto degno di nota & che manca il riferimento al-
nuova auto con emissioni tra i 105 e i 115 g/km-posle emissioni di CQ
sSono ancora contare su uno sconto del 3 % sul @rezz Nella politica d’incentivo rientrano anche auto
fino a un contributo massimo di 850 €. (FOD Milieu vecchie di un anno utilizzate per il noleggio, fder
2009) leasing alle aziende e le auto dei produttori stess

Inoltre, & previsto un premio di 210 € per Questi casi si giustificano per le peculiarita dehte-
I'acquisto di un‘auto nuova dotata di filtro antifeo- sto tedesco.
lato, se tale veicolo emette meno di 130 g/km d, CO Finora in Germania sono state rottamate un mi-
e un massimo di 5 mg di emissioni di particolato pe lione e settecentomila auto. (BAFA, 2009)
km. (FOD Milieu 2009) , . . .

Altri interventi sono la riduzione delle tasse del 4.2 — VLanalisi della politica di
30% fino a un massimo di 9.000 € per l'acquisto diincentivazione e la fase di valutazione
un veicolo elettrico al 100% e l'installazione diau
stazione di ricarica della batteria per un cost@sha Di seguito discutiamo i punti principali degli imte
mo di 250 €. (FOD Financién 2010) Alle auto azien-venti legislativi in materia. Cio che si nota imrneed
dali, poi, si applica un altro sistema di tassagioR  tamente sono le differenze tra i criteri adottai e
dotta che non rientra in questa analisi (Mobimix governi per I'ammissibilita a un premio: in Belgio
2009). criteri di ammissibilitd sono piu restrittivi. llrpmio

La complessita istituzionale del Belgio ha con- del 15 % sul prezzo di acquisto vale solo per utoce
sentito di istituire sistemi di tassazione diffdierella  numero di vetture. Inoltre, c'e€ da capire fino a ch
parte francese e nella parte fiamminga del paese. Lpunto un premio del 3% all’'acquisto sia allettante.
regione francese della Vallonia ha introdotto un si Inoltre, non & proponibile un contributo per lataet
stema piuttosto equo di “eco-malus”. mazione, a causa delle restrizioni nel bilancidodel

Esso funziona in due direzioni: quando un’auto Stato. Il sistema di eco-malus introdotto in Vaitog
da rottamare viene sostituita da una nuova chergeneuna buona misura, ma probabilmente troppo poco in-
un livello piu alto di emissioni, si deve pagareaun cisiva per generare risultati significativi.
tassa extra, da 100 a 1.000 € in piu, proporzionale Il sistema italiano di doppio incentivo con eco-
all'incremento di emissioni. premio € meno rigoroso e piu flessibile del sistema

Per una nuova auto senza rottamazione, il sistebelga.
ma di tassazione prevede un limite di 160 g (t§&n Veicoli diesel e a benzina, con emissioni rispet-
pit alto dei 120 g COprevisti dall’'UE), ma I'eco- tivamente inferiori a 130 e 140 g/km, possono hienef
malus si applica solo oltre i 195 g @Vale la pena ciare del premio di 1.500 € per la rottamazione.
evidenziare che le famiglie numerose in questa-sist L’incentivo € veramente allettante (5.000 €) solo
ma ottengono piccoli benefici. (FOD Financién 2009) per chi sceglie un’automobile a GPL, metano o rid

Il 15 gennaio 2009 il governo federale tedesco,con emissioni inferiori a 120 g/km, oppure per chi
preoccupato dalle scarse vendite, ha improvvisaenentdecide di comprare un’auto completamente elettrica.
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Ma le auto a GPL, a gas naturale e le automobiliper comprare glioptional aggiuntivi, che altrimenti
ibride con emissioni oltre 140 g/km di @Possono  resterebbero invenduti. Inoltre, il consumo pilvale
ancora beneficiare di un eco-bonus di 1.500 €. to di carburante causato dall'uso di aria condiatan

Il sistema tedesco affronta il problema da une dal peso aggiuntivo rendono la Mini Cooper perso-
punto di vista completamente diverso, con la solanalizzata non piu adeguata agli stringenti standard
condizione che la vettura abbia nove o piu anmtdi  sulle emissioni di C® Questa € chiaramente € una
e che la nuova soddisfi lo standard Euro 4, conze qu conseguenza indesiderata dell'intervento del gaxern
si tutte le auto ora in circolazione. L'importoZd500  Considerando che gbiptional portano l'auto a spri-
€ e fisso, indipendentemente da quale sia il prelzzo gionare emissioni oltre il limite consentito, unaspi-
acquisto. Per le automobili piccole (ed economi@he) bile soluzione potrebbe essere quella di calcolare

in vigore uno sconto del 25% e altro ancora. contributo da elargire solo sul modello base. (Muyl
Dall'analisi effettuata possiamo ricavare le se-ertJ. 2008)
guenti conclusioni: D) Effetti collaterali imprevisti: i critici del si

A) Si favorisce I'ambiente o il mercato? Il mo- stema tedesco affermano che esso contenga delle
dello italiano € chiaramente orientato a ridurreede “controindicazioni”. Per esempio le aziende che for
missioni di CQ. Esso favorisce principalmente il niscono pezzi di ricambio soffrono del calo dela d
mercato delle piccole auto e dei veicoli utilizzalvi manda e dei relativi bassi prezzi finali. |l sedtduri-
citta, in cui i costruttori italiani sono tradizialmente  stico sembra soffrire del fatto che molte persoae-h
forti. Il piano belga non ha motivazioni economiche no accelerato la rottamazione per approfittare del
esisteva anche prima della crisi e anche se iniBelg premio. Le piccole officine soffrono perché vedono
sono presenti grosse case automobilistiche, esse naidursi il loro mercato in poco tempo (circa 2 roii
producono veicoli di piccole dimensioni con emissio di auto, il 10% su 20 milioni circolanti fino al @0,
ni inferiori ai 105 g/km. Il premio di rottamaziote-  sono state rimosse dalla circolazione) a causéatiel
desco invece ha un obiettivo economico chiaro ed &0 che non sono autorizzate a intervenire sull® aut
parte di un pil ampio piano di ripresa economica.piut nuove, al contrario dei (costosi) concessionari
Siccome per ogni auto da Euro 0 a Euro 2, una nuoveelle grandi case automobilistiche. (H®. et. al.
(Euro 4) sara sulla strada, il piano ridurra aniihe ~ 2009) Non & chiaro nemmeno per quanto tempo l'ef-
guinamento tramite il rinnovamento dell'intera flot fetto di questa misura durera e si prevede chep dop
auto tedesca. completamento del programma, vi sara un calo tem-

B) Impatto zero, si, ma dove? Le auto elettricheporaneo delle vendite a causa delle molte pershee c
sono solo localmente prive di emissioni. Il piate>i hanno accelerato i loro acquisti.
liano prevede fino a 5.000 € di risarcimento per E) La discriminazione contro le famiglie: So-
I'acquisto di un’auto elettrica, perché ritenutarais-  prattutto nelle politiche di eco-premio belga, stdo
sioni zero. Ma non bisogna dimenticare che la ecerre automobili di piccole dimensioni possono usufruire
te necessaria per ricaricare le batterie attravierawi del premio. Per alcuni gruppi demografici come i
dell'energia elettrica deve essere prodotta alirede  giovani, i single, gli anziani e le coppie senzglifi
probabilita sono che la produzione avvenga in unanon € un problema. Le famiglie, perd, hanno bisogno
centrale a carbone. Quindi l'unica differenza € ithe di una station wagon, o al limite di una monovolume
motore della vettura inquina altrove. Le auto ibrid se non altro per disporre il seggiolino per bambini
invece ricaricano le batterie durante la guidaiedju  Questa categoria di persone non é libera di seeglie
non hanno bisogno di essere collegate alla retisiele un’auto ecologica, perché € condizionata dalle dime
ca. sioni dell'auto, e quindi non puo tener conto delle

C) Paradossi: poche auto sono ammissibili almissioni. Eppure, considerando le emissioni pro-
premio belga del 15%, sebbene negli ultimi mesi setcapite, I'auto di una famiglia media con emissidni
timanalmente esca sul mercato un nuovo veicolo. Tr&0, tra 140 e 180 g/km emette meno di una macchina
le piccole vetture da citta ce n’é una che costiteli  piccola, che trasporta di solito solo una o dusqes
un caso particolare: I'attualissima BMW Mini Coo- di equipaggio. E' un paradosso e anche una forma
per. Il modello base & qualificato per beneficided  d'ingiustizia sociale che i governi nelle loro deel
premio di 15%, ma gli acquirenti della mini-auto di hanno completamente trascurato. Per una piu equa e
lusso possono scegliere di aggiungere numerosi e ceorretta politica degli incentivi, sarebbe oppodun
stosioptional come interni in pelle, aria condizionata, che si tenesse conto del numero delle personeuper a
navigatore, etc. Chi compra tutte queste funzitdali to, poiché essa € il principale mezzo di trasppep
aggiuntive beneficia di uno sconto del 15% anche sumolti cittadini. Il sistema italiano d’incentivi gneno
gli stessi optional, perché il contributo govermate  rigoroso e lascia pitu spazio alle auto di dimenision
calcolato sul prezzo d’acquisto finale. Quindi ane  piu grandi. Solo il sistema tedesco non discrimiaa
cessionari conviene che gli acquirenti beneficimo d famiglie che hanno bisogno di auto piu grandi, ma |
sconti sulle macchine piccole non tanto per i premi fa per motivi diversi da quelli sociali: I'intenzie &
sé, ma perché il premio € destinato a esserezatitz  soprattutto quella di vendere le grandi auto teldesc
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Gli incentivi influenzano le nostre scelte? Perché Qui di seguito esaminiamo il sistema italiano,
un acquirente decide di cambiare auto e apprddittar belga e tedesco di tassazione delle autovetturegser
di un incentivo? Come mostra I'esempio del Bellgio, rificare in che misura sono conformi a tali priricip
persone che gia stavano progettando di acquistare In ltalia, dall’l gennaio 2007, & attivo un nuovo
un’auto piccola (e quindi ecologica) potrebberoresa sistema nel quale la classificazione Euro 1-6 (e

I'incentivo per acquistare gloptional Secondo il  un’ulteriore distinzione fra motori piu e meno pate
rapporto COWE del 2002, invece, sarebbe piu efficadi 100 kW) determina il livello di tassazione anmlza
ce introdurre un sistema fiscale intelligente. adottare.

, . Degne di nota le differenze regionali, giacché ta-
43 - La tassa sullautomobile come |g ta555 varia anche secondo il reddito medio della
‘motivazione” per creare un parco auto popolazione.
ecologico In Belgio, la tassa all’acquisto (BIV) & basata e-

sclusivamente su cilindrata e potenza del motooa. N

Gia nel 2002, l'azienda di consulenza aziendale COVi € alcun riferimento alla classificazione Eur® b
WI ha pubblicato, per ordine della Direzione Genera alle emissioni di CQ@
le dell'lAmbiente della Commissione europea, un Lo stesso accade con la tassa annuale di possesso
complesso documento in cui si definivano chiaramen{motorrijtuigenbelastiny Il sistema consiste in due
te le linee guida per un regime fiscale orientdta a Parametri, la cilindrata del motore (in cc) e ilnmero
riduzione delle emissioni di GO(COWI 2002). dei cavalli.

Il documento includeva anche un possibile piano La tassa é fissata sulla base del parametro che ri-
di riduzione della C@che vari paesi membri avreb- sulta piu alto.
bero potuto adottare. Le principali raccomandazioni ~ L'idea alla base del sistema belga e completa-
elencate in questo documento sono poi state ritssunmente obsoleta: infatti, la potenza del motore aon

nella Direttiva UE proposta nel 2005 (EU COM indice di inquinamento.
2005/261). Nonostante non siano stati fatti passi avanti per

Dal momento, perd, che la tassazione & una macambiare questo sistema obsoleto, e stata varata un
teria di competenza esclusiva nazionale, i varti Sta nuova riforma fiscale per le auto aziendali basata
membri non sono stati obbligati a tradurre talicaac  le emissioni.
mandazioni in legge nazionale. Il lavoro del COWI La legge quadro del 27 aprile 2007 ha creato una
riportava, tra gli altri, i seguenti suggerimenti: progressiva scala di detrazioni fiscali per le aato

1) Creare un sistema fiscale che, direttamente giendali in base alla quantita di anidride carbanic
indirettamente, sia connesso alle emissioni d, €0 €messa, per cui € stata introdotta la registrazibne
un requisito essenziale per conseguire risultgtiisi ~ scale delle emissioni di GO

ficativi nella riduzione di tale gas. Aziende e commercialisti lamentano I'onere che
2) Le tasse devono essere correttamente commiale misura comporta. (De Backer 2007) .
surate alla riduzione del consumo di carburante e Il governo belga si augura che grazie a tale poli-
quindi all’efficienza dell’'auto. tica la media delle emissioni dei veicoli aziendali
3) | risultati migliori si ottengono quando l'attua Scenda piu velocemente, e che tali autovetturpcsi s
le sistema fiscale si cambia completamente. stino poi sul mercato dell’'usato, creando quindi un
4) Una politica che premia le automobili piu ef- impatto positivo pit duraturo. (De Brouwer 2008)
ficienti aumenta l'impatto positivo della tassardnt Tale politica € anche d'incentivo affinche i pro-
dotta. duttori di auto offrano veicoli piu efficienti sulerca-

5) L'aumento delle imposte senza un adeguamento.
to dei parametri e senza riferimento al rapporte al
emissioni di CQ ¢ inutile.

Fig. 4 Detrazioni fiscali per veicoli commerciati base alle emissioni di Gan Belgio

Emissioni di CO2 Emissioni di CO2 Detrazione in %
Veicoli diesel Veicoli a benzina

<105¢g <1209 90 %
Fral105e115¢g Fra120e130g 80 %
Fral1l5e145¢g Fra130e 1609 75 %
Fra145e175¢g Fra 160 e 190 g 70 %
>175¢9 >190g 60 %

Fonte: De Backer 2007
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L’attuale sistema fiscale tedesco, entrato in vigo-
re I'L luglio 2009, prevede un importo fisso pitlaun References
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